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REFERENCIE

Zamawiajacy - Generaina Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat

w Krakowie poswiadcza, ze Konsorcjum w sktadzie:

« DTS S.A., ul. Mieszka I nr 10, 40-877 Katowice (Lider)

e Integral Sp. z 0. 0., ul. Graniczna 29, 40-956 Katowice (Partner)

e Firma Inzynierska ARCUS Sp. z o0.0. Sp.k. ul. Kuznicy Kolatajowskiej

17i/37 31-234 Krakow (Partner)

zgodnie z umowg nr 1/155/Z1/1-4/2016 z 22.06.2016 r. oraz umowa nr 1/164/ZI/KP-
1/2023 z dnia 30.06.2023 r. sprawowato funkcje Konsultanta, tj. wykonywato m. in.
czynnosci przypisane Inzynierowi w Warunkach Szczegdlnych Kontraktu oraz Warunkach
Ogoélnych Kontraktu dla Robét Budowlanych i Inzynieryjnych Projektowanych przez
Zamawiajacego (Cosmopoli Consultants, wydanie angielsko — polskie 2000, tlumaczenie

pierwszego wydania FIDIC 1999) przy realizacji zadania o nazwie:

Petnienie nadzoru nad realizacja Robét oraz zarzadzanie Kontraktem pn.
~Budowa drogi ekspresowej S7 Krakéw - Rabka-Zdréj na odcinku Lubiern -
Rabka-Zdroj km 713+580,21 - km 729+410,00 oraz budowy nowego odcinka
drogi krajowej nr 47 klasy GP na odcinku Rabka-Zdréj — Chabéwka km 0+000,00
— km 0+877,22"” w podziale na odcinki:

¢ odcinek I - Budowa drogi ekspresowej S7 Krakéw — Rabka Zdréj na odcinku
Lubien -Naprawa, od km ok 713+580 do ok 721+170,00"

» odcinek II - ,Budowa drogi ekspresowej S7 Krakéw - Rabka Zdréj na
odcinku Naprawa - Skomielna Biata, od km ok. 721 +170 do km ok. 724 +
220 wraz z budowg tunelu”

* odcinek III - Budowa drogi ekspresowej S7 Krakéw — Rabka Zdréj na
odcinku Skomielna Biata - Chabéwka, od km 724+220 do km 729+410 oraz
budowy nowego odcinka drogi krajowej nr 47 klasy GP na odcinku Rabka
Zdréj — Chabowka km 0+000 - km 0+877,22
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Czas realizacji ustugi

06.2016 - 09.2024, w tym:

22.06.2016 - data zawarcia umowy nr I/155/Z1/1-4/2016

30.06.2023 - data zawarcia umowy nr I/164/Z1/KP-1/2023

30.09.2024 - data wydania ostatniego Swiadectwa Przejecia z Subklauzuli 10.1
Warunkow Kontraktu FIDIC

Wartosc ustug zarzadzania i nadzoru:
41 973 750,00 PLN (brutto) - zgodnie z umowa nr 1/155/21/1-4/2016

2 238 907,50 PLN (brutto) - zgodnie z umowa nr 1/164/21/KP-1/2023

Catkowita wartos$é nadzorowanych Robét: 2 364 008 593,41 PLN brutto

W ramach obowiazkéw wynikajacych z podpisanego Kontraktu (w tym warunkow FIDIC,
zgodnie z ktérymi zawarto umowe na realizacje robot budowalnych), zespét Inzyniera
realizowat m. in. nastepujace zadania:

. zarzadzanie Kontraktem na roboty (zgodnie z warunkami FIDIC),

o sprawowanie nadzoru inwestorskiego nad realizacjg robot zgodnie z Prawem

Budowlanym,

o nadzor nad pracami archeologicznymi i geodezyjnymi,

° prowadzenie dziatan informacyjnych oraz promocyjnych zwigzanych z realizacjg
projektu,

o kontrola jakosci robot,

s analiza postepu robot oraz ich rozliczenie,

o analiza roszczen Wykonawcy pod katem formalnym i merytorycznym,

o przeprowadzenie odbiorow robdt,

. rozliczanie okresowe i ostateczne robét.

ODCINEK I

Lokalizacia
Odcinek I zlokalizowany jest w wojewodztwie matopolskim, powiecie myslenickim, na

terenie gminy Lubien oraz powiecie suskim na terenie gminy Jordandw.

Parametry techniczne

- klasa drogi S

- predkosc¢ projektowa 100 km/h
- kategoria ruchu KR6

- obcigzenie 115 kN/os

Przekroj dwujezdniowy 2x2:

- szerokos¢ jezdni 7,00 m



- szerokos¢ pasa ruchu 3,50m

- szerokos¢ pasa dzielacego z opaskami 8,40 - 24,40 m
- szerokos$¢ opaski wewnetrznej 0,50 m

- szerokos$¢ pasa awaryjnego 2,50 m

- szerokos¢ poboczy gruntowych 0,75-2,25m
- dostepnosc do drogi ograniczona wezet drogowy
- szerokos¢ dodatkowych paséw: wigczen, wylaczen 3,50m

- szerokos¢ opasek zewnetrznych przy pasach wiaczen i wytaczen 1,00 m

Zakres robét

1) Roboty przygotowawcze:

odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych,
wycinka zieleni kolidujacej z pasem drogowym,
rozbidrka elementow drdg,

rozbidrka budynkdw.

2) Roboty drogowe:

budowa dwujezdniowej drogi klasy S na odcinku Lubien - Naprawa, od km ok.

713+580 do km 721+197 z przebudowgq istniejgcej jezdni drogi krajowej,

budowa i przebudowa drég lokalnych i dojazdowych obstugujacych tereny przylegte,

budowa weztdw i przejazdéw drogowych jako powigzanie z istniejacym uktadem

drogowym,

budowa elementéw BRD i wyposazenia drogi,

budowa miejsc obstugi podréznych MOP Lubierr I MOP Krzeczdéw,

budowa przepustéw pod droga gtéwna, drogami lokalnymi, dojazdowymi i zjazdami,
mury oporowe,

rozbiorka 4 budynkéw

modernizacja drogi powiatowej DP 1686K,

rozbudowa i budowa (przetozenie) drogi krajowej nr 7,

budowa MOP-6w Lubien i Krzeczéw kategorii II i III w ograniczonym zakresie,
budowa muréw oporowych,

budowa, rozbudowa oraz przebudowa drdg lokalnych gminnych, powiatowych,

budowa, rozbudowa oraz przebudowa drég dojazdowych do obstugi terenu

przylegtego,

budowa drég (dojazddw) technologicznych,
budowa systemu odwodnienia pasa drogowego,
budowa urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

wykonanie statej organizacji ruchu na drodze gtdwnej i przebudowywanych drogach

lokalnych - urzadzenia organizacji i bezpieczernstwa ruchu, w tym: bariery ochronne,

oznakowanie poziome i pionowe itp.,



e organizacja ruchu na czas wykonywania robot, w tym: zapewnienie dojazdu do
wszystkich dzialek sasiadujacych z projektowanym pasem drogowym przez caty
czas trwania budowy.

3) Obiekty inzynierskie:

« obiekt nr 04 w ciagu drogi ekspresowej S7 w km od 713+947,060 do
714+213,904 (czteroprzestowy wiadukt o konstrukcji zelbetowej - sprezonej
o rozpietosci teoretycznej 240m - Lt = 55.00+65.00+65.00+55.00 = 240.00m).
Obiekt zaprojektowano na klase obcigzenia A wg PN-85/S-10030 ,Obiekty
mostowe. Obcigzenia” oraz na obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150 wg
Stanag 2021.

+ obiekt nr 05 w ciagu drogi gospodarczej D02, w miejscowosci Lubien, pod
projektowana droga ekspresowg S7 w km 714+524,600 drogi ekspresowej S7
(zelbetowy przepust ramowy o dtugosci miedzy wlotem, a wylotem wynoszacym
47,02m). Obiekt zaprojektowano na klase obciazenia A wg PN-85/S-10030 ,Obiekty
mostowe. Obcigzenia” oraz na obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150 wg
Stanag 2021.

o obiekt nr 06+07+08 w ciagu drogi ekspresowej S7 w km od 715+500,000
do 716+073,000 (dziewiecioprzestowy wiadukt o konstrukcji zelbetowej -
sprezonej o} rozpietosci teoretycznej 573m - Lt =
55.00+65.00+65.00+69.00+69.00+65.00+65.00+65.00+55.00= 573.00m).
Obiekt zaprojektowano na klase obcigzenia A wg PN-85/5-10030 ,Obiekty
mostowe. Obcigzenia” oraz na obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150 wg
Stanag 2021.

« obiekt nr 09 w ciagu drogi ekspresowej S7 w km od 716+802,000 do
716+4905,000 (trzyprzestowy wiadukt o konstrukcji zelbetowej - sprezonej
o rozpietosci teoretycznej 103m 0 Lt = 33.00+40.00+30.00= 103.00m). Obiekt
zaprojektowano na klase obcigzenia A wg PN-85/S5-10030 ,Obiekty mostowe.
Obcigzenia” oraz na obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150 wg Stanag 2021.

o obiekt nr 09A w ciagu drogi gospodarczej D11 miedzy miejscowosciami
Krzeczéw i ketownia, nad projektowang droga ekspresowa S7 oraz drogq
gospodarcza D09 w km 717+684,000 drogi ekspresowej S7 (trzyprzestowy wiadukt
o konstrukcji zelbetowej - sprezonej o rozpietosci teoretycznej 65,65m - Lt =
21.70+20.50+23.45= 65.65m). Obiekt zaprojektowano na klase obcigzenia B wg
PN-85/5-10030 ,Obiekty mostowe. Obcigzenia” oraz na obcigzenie pojazdem
specjalnym klasy 150 wg Stanag 2021.

s obiekt nr 10+11 w ciagu drogi ekspresowej S7 w km od 718+186,381 do
718+588,381 (szescioprzestowy wiadukt o konstrukcji zelbetowej - sprezonej
o rozpietosci teoretycznej 402m Lt = 57.00+4x72.00+57.00 = 402.00m). Obiekt
zaprojektowano na klase obcigzenia A wg PN-85/S-10030 ,Obiekty mostowe.

Obcigzenia” oraz na obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150 wg Stanag 2021.



obiekt nr 12 w ciqgu drogi gospodarczej D13 miedzy miejscowos$ciami
Krzeczéw 1 ketownia, ponad projektowang droga ekspresowa S7, w km
718+765,000 drogi ekspresowej S7 (trzyprzestowy wiadukt o konstrukcji
zelbetowej - sprezonej o rozpietosci teoretycznej 70,3m, Lt =
17.50+35.30+17.50= 70.30m). Obiekt zaprojektowano na klase obcigzenia B wg
PN-85/5-10030 ,Obiekty mostowe. Obcigzenia” oraz na obcigzenie pojazdem
specjalnym klasy 150 wg Stanag 2021.

obiekt nr 12a nad projektowana droga ekspresowa S7 w km 718+744,73.
Niniejszy obiekt zlokalizowany jest na terenie gminy Lubieri (jednoprzestowa ktadka
technologiczna o konstrukcji stalowej o rozpietosci 71,4m). Obiekt zaprojektowano
na obcigzenie ttumem pieszych wg PN-85/S-10030 ,,Obiekty mostowe. Obcigzenia”
oraz na obcigzenie technologiczne ciezarem wodociggu.

obiekt nr 13 w ciagu drogi gospodarczej D14 miedzy miejscowosciami
Krzeczow i tetownia, nad projektowang drogg ekspresowa S7, w km
719+270,000 drogi S7 (dwuprzestowy wiadukt o konstrukcji zelbetowej - sprezonej
0 rozpietosci teoretycznej 56m. Lt = 29.85+26.15= 56.00m). Obiekt
zaprojektowano na klase obcigzenia B wg PN-85/S-10030 ,Obiekty mostowe.
Obcigzenia” oraz na obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150 wg Stanag 2021.
obiekt nr 14 w ciagu drogi ekspresowej S7 w km od 719+739,440 do
720+135,440 (osmioprzestowy wiadukt o konstrukcji zelbetowej - sprezonej
o rozpigtosci teoretycznej 396m, Lt = 39.00+6x53.00+39.00 = 396.00m). Obiekt
zaprojektowano na klase obcigzenia A wg PN-85/S-10030 ,Obiekty mostowe.

Obcigzenia” oraz na obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150 wg Stanag 2021.

4) Roboty branzowe w zakresie urzadzen towarzyszacych drodze:

budowa i przebudowa sieci wodociagowych,
budowa i przebudowa sieci gazowych sredniopreznych,
budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej,

budowa i przebudowa sieci i urzadzeh energetycznych éredniego napiecia (SN)

i niskiego napiecia (Nn),

budowa i przebudowa sieci i urzadzen teletechnicznych doziemnych,
budowa oswietlenia,
przetozenie ciekdw,

budowa przepustow.

5) Urzadzenia ochrony srodowiska:

ogrodzenie drogowe i dogeszczajace,
ekrany akustyczne i przeciwol$nieniowe,
urzgdzenia oczyszczania wdd,

dostosowanie obiektéw inzynierskich 4, 6-7-8, 10-11, 14 do funkcji przej$¢ dolnych

dla zwierzat (fagodne wyprofilowanie skarp, kamienne umocnienie ciekéw i wylotdw

rowéw, obsiewanie mieszankami nasion traw i roslin motylkowych, ogrodzenia

ochronne dla ptazow).



6) Roboty wykonczeniowe:
* przywrdcenie drog publicznych uzytkowanych przez Wykonawceg w czasie budowy,
w standardzie sprzed rozpoczecia budowy,
¢ wykonanie petnej rekultywacji terenéw zajetych pod zaplecza techniczne, socjalne,
place budowy, drogi na czas budowy i wszelkie inne tereny przeksztalcone przez
Wykonawce w czasie prowadzenia robot, jak rowniez w okresie usuwania wad.
7) Opracowanie dokumentacji powykonawczej.

8) Uzyskanie decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie.

ODCINEK II

Lokalizacja
Odcinek II zlokalizowany jest w wojewddztwie matopolskim, powiecie myslenickim, na

terenie gminy Lubier oraz powiecie suskim na terenie gminy Jordanodw.

Parametry techniczne:

- klasa drogi S

- dlugos¢ odcinka 3,05 km

- predkos¢ projektowa 100 km/h

- kategoria ruchu KR6

- obciazenie 115 kN/o$
Przekrdj dwujezdniowy 2x2:

- szerokos¢ jezdni 7,00 m

- szerokos¢ pasa ruchu 3,50 m

- szerokos¢ pasa dzielacego z opaskami 8,40 -24,40m
- szerokos¢ opaski wewnetrznej 0,50 m

- szerokos¢ pasa awaryjnego 2,50 m

- szerokos$¢ poboczy gruntowych 0,75-2,25m
- dostepnos¢ do drogi ograniczona wezet drogowy
- szerokos¢ dodatkowych pasow: wiaczen, wytaczen 3,50 m

- szeroko$¢ opasek zewnetrznych przy pasach wiaczen i wytaczen 1,00 m

Zakres robdét:
1. Prace przygotowawcze:
e odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych,
o wycinka zieleni kolidujacej z pasem drogowym,
e rozbiérka elementdw drog,
e rozbiorka budynkow.
2. Roboty drogowe:
« budowa dwujezdniowej drogi klasy S na odcinku Naprawa - Skomielna Biata,
od km ok. 721+170 do km 7244220 wraz z budowa tunelu,



drogi dojazdowe D22, D23, D24, D25a, D25b, D26,
droga tacznikowa 440537K,

droga istniejaca pod obiektem 15 16,

budowa elementéw BRD i wyposazenia drogi,
budowa przepustu nr 68,

zabezpieczenie skarp,

nawierzchnia - bitumiczna.

Wartos$¢ robot drogowych: 15 803 568,32 PLN

3. Branza elektryczna - przebudowa linii NN, SN,

4. Obiekty inzynierskie

obiekt nr 15 i 16 w ciagu drogi ekspresowej S7 w km od
721+233,000 do 721+533,000 - piecioprzestowy wiadukt
o konstrukcji zelbetowej, sprezonej o rozpietosci teoretycznej 310m =
50.00+3x70.00+50.00, klasa obcigzenia obiektu A wg PN-85/S-10030.

Wartos¢ robdt dla obiektu 15 i 16: 38 334 028,38 PLN netto

Data uzyskania pozwolenia na uzytkowanie: 27.10.2022 r.
obiekt nr 17 w ciagu drogi ekspresowej S7 w km od 721+835,855 do
723+890,000 - tunel drogowy
Tunel, wydrazony metodg goérnicza (metoda ADECO-RS) posiada dwie
komory (nitki) po jednej dla kazdej jezdni, dtugos¢ 2058 m kazda nitka,
wysokos¢ 4,7 m, szerokos¢ uzytkowa 14,9 m, dwa pasy ruchu po 3,5 m
kazdy oraz 3 m pas awaryjny, co daje mozliwos¢ realizacji trzeciego pasa
ruchu w przysziosci. Spadek tunelu wynosi 0,5 proc. w kierunku
z Krakowa do Nowego Targu. Drogi ewakuacyjne rozmieszczone wzdtuz $cian
tunelu majq szerokosc 1,2 m, a przejazd awaryjny 3,5 m. Wykonano 11 nisz
ewakuacyjnych, rozmieszczonych co 172,5 m, w tym jedna zlokalizowana w
Srodku jest przejezdna dla stuzb ratowniczych. Po zewnetrznej stronie komar
tunelu rozmieszczone sg co ok. 86 m nisze alarmowe i hydrantowe. W $rodku
obiektu jest zatoka postoju awaryjnego. Nisze sygnalizacyjno-alarmowe ze
wzgledu na halas utrudniajacy rozmowy, sg oddzielone od jezdni
przeszklonymi elementami niepalnymi. Inwestycje tunelowag uzupetniajg
dwa budynki techniczne, dwa budynki dyspozytorni i Centrum Zarzadzania
Tunelem zlokalizowane na wezle Skomielna Biata.
Wartos$¢ robot tunelowych: 312 464 841,28 PLN netto + 188 768 053,02
PLN netto wyposazenie.

Data uzyskania pozwolenia na uzytkowanie: 10.11.2022rr.

5. Urzadzenia infrastruktury technicznej w zakresie:

budowy i przebudowy kanalizacji deszczowej wraz z urzadzeniami
oczyszczajacymi,

przebudowa i budowa podziemnych linii wodociagowych,



e przetozenie koryt potokéw - potok Stachoréwka, potok bez nazwy nr 4,

e przebudowa i budowa oswietlenia drogowego,

» przebudowa urzadzen telekomunikacyjnych,

» budowa kanalizacji kablowej w pasie rozdzielajacym,

e wyposazenie tunelu (infrastruktura instalacji nn, os$wietlenie, uktad
sterowania, wentylacja, radio i konstrukcja wiezowa, monitoring wizyjny i
video detekcja, tgcznosé¢ alarmowa i techniczna, urzadzenia detekgji
i sygnalizacji pozaru, wyposazenie komunikacyjne, instalacja nagtosnienia,
instalacja hydrantowa, kanalizacja deszczowa, ogrzewanie, wentylacja
i klimatyzacja budynkow technicznych i dyspozytorni rezerwowej tuneli
drogowych),

e budowa uje¢ wody,

e roboty architektoniczne - budynek ST2 i BD2,

e Mur oporowy MO6,

» Zabezpieczanie skarp SWP23 i SWL 44.

6. Urzadzenia ochrony $rodowiska:

e zielen projektowana,

e budowa ekrandéw akustycznych,

» plotki naprowadzajace dla zwierzat,

e ogrodzenia drogi ekspresowej.

7. Opracowanie dokumentacji powykonawczej.

8. Uzyskanie decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie.

ODCINEK III

Lokalizacja
Odcinek III zlokalizowany jest w wojewoddztwie malopolskim, powiecie myslenickim, na
terenie gminy Lubien, powiecie nowotarskim na terenie gmin Rabka-Zdréj i Raba Wyzna

oraz powiecie suskim na terenie gminy Jordanow.

Parametry techniczne drogi ekspresowej S7 na odcinku Skomielna Biata - Chabdwka,
od km 724+220 do km 7294410 (Wezet Zabornia):

- klasa drogi S

- predkos¢ projektowa 100 km/h
- kategoria ruchu KR6

- obcigzenie 115 kN/os
Przekréj dwujezdniowy 2x2:

- szerokos¢ jezdni 7,00 m

- szerokos$c¢ pasa ruchu 3,50m

- szerokos¢ pasa dzielgcego z opaskami 8,40 - 24,40 m



- szeroko$¢ opaski wewnetrznej 0,50 m

- szerokos¢ pasa awaryjnego 2,50m

~ szerokos¢ poboczy gruntowych 0,75-2,25m
- dostepnosé do drogi ograniczona wezet drogowy
- szerokos¢ dodatkowych paséw: wiaczen, wytgczen 3,50m

- szeroko$¢ opasek zewnetrznych przy pasach wiaczen i wytaczen 1,00 m

Parametry techniczne drogi krajowej nr 47 odcinku Rabka Zdréj — Chabdéwka, km
0+000,00 - km 0+877,22:

- klasa drogi GP

- predkosc¢ projektowa 80 km/h

- kategoria ruchu KR5

- obcigzenie 115 kN/o$
Przekréj dwujezdniowy 2x2:

- szerokos¢ jezdni 7,00 m

- szerokos$¢ pasa ruchu 3,50 m

- szerokos¢ pasa dzielgcego z opaskami 5,00 - 6,60 m
- szerokos¢ opaski wewnetrznej 0,50 m

- szerokos$¢ poboczy utwardzonych 2,00 m

- szerokos¢ poboczy gruntowych 2,25 m

- dostepnos¢ do drogi ograniczona wezet drogowy
- szerokos¢ dodatkowych pasow: wiaczen, wytaczen 3,50m

- szerokos¢ opasek zewnetrznych przy pasach wiaczen i wytgczen 1,00 m

Zakres robét
1) Roboty przygotowawcze:
e odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych,
e wycinka zieleni kolidujacej z pasem drogowym,
» rozbidrka elementow drdg,
e rozbiérka budynkdéw, w tym translokacja budynku wpisanego do rejestru zabytkéw

wraz z uzyskaniem niezbednych decyzji administracyjnych.

2) Roboty drogowe:

e budowa dwujezdniowej drogi o dtugosci ok.6,1 km, w tym: klasy S dlugosci ok.
5,2km, klasy GP dtugosci ok. 0,9km,

e wzmocnienia podtoza gruntowego dla uzyskania wiasciwych warunkdw
posadowienia drég, obiektow inzynierskich oraz zapewnienia statecznosci nasypow
i skarp,

e zabezpieczenia skarp gtebokich wykopdw,

¢ budowa wezta ,Skomielna Biata” wraz z tgcznicami czesciowo na estakadach
(obiekty 18 i 18a-18d) oraz rondem,



budowa wezta ,Zabornia” wraz z tacznicami oraz rondami,

budowa Obwodu Utrzymania Drogi Ekspresowej,

rozbudowa drogi krajowej nr 28,

rozbudowa i budowa (przetozenie) drogi krajowej nr 7,

rozbudowa i budowa (przetozenie) drogi krajowej nr 47,

budowa MOP-u Zbdjecka Géra kategorii II w ograniczonym zakresie,

budowa muréw oporowych,

budowa, rozbudowa oraz przebudowa drog lokalnych gminnych, powiatowych,
budowa, rozbudowa oraz przebudowa drég dojazdowych do obstugi terenu
przylegtego,

budowa drég (dojazddw) technologicznych,

budowa systemu odwodnienia pasa drogowego,

budowa urzadzen bezpieczenistwa ruchu,

wykonanie statej organizacji ruchu na drodze gtéwnej i przebudowywanych drogach
lokalnych - urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu, w tym: bariery
ochronne, oznakowanie poziome i pionowe itp.,

organizacja ruchu na czas wykonywania robot, w tym: zapewnienie dojazdu do
wszystkich dziatek sasiadujgcych z projektowanym pasem drogowym przez caty

czas trwania budowy.

3) Obiekty inzynierskie:

Obiekt nr 18 - w ciggu drogi S7, km 724+260 - 724+685:

dwie niezalezne konstrukcje dla dwéch jezdni,

posadowienie posrednie na palach wierconych sr. 120cm oraz DFF ér. 40 cm,
dhugos¢ catkowita w skrajnych dylatacjach: jezdnia lewa 425 m, jezdnia prawa 425
m dtugos¢ catkowita w skrzydlach: jezdnia lewa 446m, jezdnia prawa 446 m, liczba
przeset 9 dla kazdej jezdni, rozpietos¢ teoretyczna:

jezdnia lewa: 30,00+35,00+55,00+3x45,00+120,00+30,00+20,00 m,

jezdnia prawa: 30,00+5x45,00+120,00+30,00+20,00 m,

konstrukcja sprezona dwubelkowa, w czesci wsparta na tukach o rozpietosci 120 m,
Klasa obcigzenia A.

Obiekt nr 18a - obiekt w ciggu tacznicy A wezta Skomielna, km 0+249:
posadowienie posrednie na palach wierconych sr. 120cm,

liczba przeset 1,

rozpietosc teoretyczna 27 m,

Konstrukcja sprezona jednobelkowa,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt nr 18b - obiekt w ciggu tacznicy B wezta Skomielna, km 0+253:
posadowienie posrednie na palach wierconych ér. 120cm,

dtugosc¢ catkowita w dylatacjach 42,04 m,

dtugosc catkowita w skrzydtach 51,31 m,

liczba przeset 2,



rozpietosc teoretyczna 21,02+21,02 m,

Konstrukcja sprezona jednobelkowa,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt nr 18c - obiekt w ciqgu tacznicy C wezta Skomielna, km 0+059 - 0+407:
posadowienie posrednie na palach wierconych sr. 120cm,

dtugosé catkowita w dylatacjach 356 m,

dtugosé catkowita w skrzydtach 375,91 m,

liczba przeset 12,

rozpietos¢ teoretyczna Lt=2x21,00+27,00+7x35,00+25,00+17,00=356,00m
Konstrukcja sprezona jednobelkowa,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt nr 18d - obiekt w ciagu tacznicy D wezta Skomielna, km 0+059 - 0+440:
posadowienie posrednie na palach wierconych $r. 120cm,

dtugos¢ catkowita w dylatacjach 366,84 m,

dtugosc¢ catkowita w skrzydtach 378,92 m,

liczba przeset 13,

rozpietosc teoretyczna Lt =19,00+25,00+9%x31,00+27,00+16,84 = 366,84rh,
konstrukcja sprezona jednobelkowa,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt S1 w ciggu DK28:

posadowienie na fundamentach kruszywowych,

obiekt o konstrukcji tukowo-kotowy z blach falistych,

rozpietos¢ teoretyczna (mierzona po osi drogi ekspresowej): Lt = 8,35m,
dlugosc wraz ze skrzydtami 15,80 m,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt S2 w ciqggu DK28:

posadowienie na fundamentach kruszywowych,

obiekt o konstrukcji tukowo-kotowy z blach falistych,

rozpietos¢ teoretyczna (mierzona po osi drogi ekspresowej): Lt = 9 m,
dtugosé wraz ze skrzydtami 23,25 m,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt S3 w ciggu DK28:

posadowienie na ptycie fundamentowej,

obiekt o konstrukcji ramy zelbetowej,

rozpietosc teoretyczna (mierzona po osi drogi ekspresowej): Lt = 6,3 m,
dtugosc¢ wraz ze skrzydtami 23,25 m,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt S4 pod projektowang droga dojazdowg D27 w rejonie wezta Skomielna:
posadowienie bezposrednie na fundamentach,

obiekt tukowy otwarty z blachy falistej,

rozpietos¢ teoretyczna (mierzona po osi drogi ekspresowej): Lt = 7,31 m,



dtugos¢ wraz ze skrzydtami 23,44 m,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt nr 19 - pod droga S7 w cigqgu drogi dojazdowej:

posadowienie bezposrednie,

obiekt o konstrukcji ramy zelbetowej zamknietej,

rozpietosc teoretyczna (mierzona po osi drogi ekspresowej): Lt = 11,50m,
dtugosc¢ wraz ze skrzydtami 35,10 m,

Klasa obcigzenia A.

Obiekty nr 20, 20a - przepusty pod drogg S7:

posadowienie bezposrednie,

Swiatto poziome 6,40m,

rozpietosé teoretyczna 7,20m,

dtugos¢ catkowita 13,40 + 74,85 m,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt nr 21 - w ciqqu drogi S7, km 725+445 - 726+437:

posadowienie posrednie na palach sr. 150 cm,

dtugosc¢ catkowita w skrajnych dylatacjach: Jezdnia lewa - 992,78m Jezdnia prawa
- 991,23m,

diugosc¢ catkowita w skrzydtach: Jezdnia lewa - 1021,90 Jezdnia prawa - 1023,30,
liczba przeset 12 dla kazdej jezdni,

rozpietosc teoretyczna:

jezdnia lewa:
55,85+69,81+69,98+70+70+90+140,15+140,33+90,21+70,16+70,16+56,13
m,

jezdnia prawa:
56,16+70,19+70,02+70+70+90+139,85+139,67+89,79+69,84+69,84+55,87
m,

konstrukcja sprezona skrzynkowa,

realizowane w technologiach: nawisowej oraz nasuwania podiuznego,
Klasa obcigzenia A.

Obiekt nr 22 - w ciggu drogi S7, km 726+736 - 727+040:

posadowienie posrednie na studniach z mikropali,

diugos¢ catkowita w skrajnych dylatacjach: Jezdnia lewa - 280,36m Jezdnia
prawa - 281,64m,

dtugosc¢ catkowita w skrzydtach: Jezdnia lewa - 302,42m Jezdnia prawa -
303,82m,

liczba przeset 7 dla kazdej jezdni,

rozpietos¢ teoretyczna:

jezdnia lewa 30,43+5x43,90+30,43,

jezdnia prawa 30,57+5x44,10+30,57,

konstrukcja sprezona skrzynkowa,



realizowane w technologii nasuwania podtuznego,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt nr 23 - nad droga S7 w ciggu drogi DK7, km 727+321:
posadowienie mieszane, bezposrednie i na palach $r. 150 cm,

dtugos¢ teoretyczna 80 m,

dtugos¢ catkowita w skrzydtach 124,49 m,

rozpietos¢ teoretyczna (mierzona po osi drogi krajowej):
Lt=40,00+40,00=80,00m,

konstrukcja sprezona dwubelkowa,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt nr 24 - w ciagu drogi S7, km 727+854 - 728+261:

posadowienie posrednie na palach $r. 120 oraz bezposrednie,

dtugos¢ catkowita w skrajnych dylatacjach:

jezdnia lewa - 373,27m,

jezdnia prawa - 370,00m,

dlugosc catkowita w skrzydtach: Jezdnia lewa - 403,65 Jezdnia prawa - 403,65
m,

liczba przeset 9 dla kazdej jezdni,

rozpietos¢ teoretyczna (mierzona po osi drogi ekspresowej):

jezdnia lewa Lt=36,004+6x45,00+36,00+31,27=373,27m;

jezdnia prawa Lt = 34,50+7x43,00+34,50=370,00m,

konstrukcja sprezona skrzynkowa, jezdnia lewa jednoskrzynkowa, jezdnia prawa
dwuskrzynkowa,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt nr 25A - nad drogq S7 w ciqgu drogi DK7:

posadowienie posrednie na palach sr. 150 cm,

dtugos¢ teoretyczna 80 m,

dlugosc catkowita w skrzydtach 111,64 m,

rozpietosé teoretyczna (mierzona po osi drogi krajowej):
Lt=40,00+40,00=80,00m,

konstrukcja sprezona dwubelkowa,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt nr 25 - pod drogg S7 w ciggu drogi dojazdowej, km 728+745:

rama zelbetowa zamknieta,

rozpietosc teoretyczna (mierzona po osi drogi ekspresowej): Lt = 11,50m,
Klasa obcigzenia A.

Obiekt nr 26 - przepust pod drogg S7, km 728+882:

Swiatto poziome 6,40m,

rozpietos¢ teoretyczna 7,20m,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt nr 27 - nad drogg S7 w ciagu drogi powiatowej K1668, km 729+002:



posadowienie bezposrednie,

dtugosc teoretyczna 58,2 m,

dtugosé catkowita w skrzydtach 63,14 m,

rozpietosé teoretyczna (mierzona po osi drogi
Lt=32,80+25,40=58,20m,

konstrukcja sprezona dwubelkowa,

Klasa obcigzenia A.

Obiekt nr 28 - nad drogg S7 w ciqgu drogi DK7:
posadowienie posrednie na palach sr. 150 cm i $r. 120 cm,
dlugosc teoretyczna 61,65 m,

dtugos¢ catkowita w skrzydtach 82,13 m,

rozpietos$¢ teoretyczna (mierzona po osi drogi ekspresowej):
Lt= 34,40+27,25=61,85m,

konstrukcja sprezona dwubelkowa,

Klasa obcigzenia A.

Obiekty nr 29, 29a, 29b - przepusty pod drogg DK47:

$wiatto poziome 7,00m; rozpietosc teoretyczna: Lt=7,80m.

powiatowej):

Przepusty drogowe o funkcji hydrologicznej, ekologicznej i mieszanej - 63 szt.

4) Roboty branzowe w zakresie urzadzen towarzyszacych drodze:

budowa i przebudowa sieci wodociggowych,
budowa i przebudowa sieci gazowych sredniopreznych,

budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej,

budowa i przebudowa sieci i urzadzern energetycznych Sredniego napigcia (SN)

i niskiego napigcia (Nn),

budowa i przebudowa sieci i urzadzen teletechnicznych
i doziemnych,

budowa oswietlenia,

przetozenie ciekow,

budowa przepustow.

5) Urzadzenia ochrony srodowiska:

ogrodzenie drogowe i dogeszczajqce,
ekrany akustyczne i przeciwol$nieniowe,

urzadzenia oczyszczania wod,

napowietrznych

dostosowanie obiektéw inzynierskich 20, 20a, 21, 22, 26, 29, 29a, 29b do funkcji

przejé¢ dolnych dla zwierzat (suche potki do migracji, tagodne wyprofilowanie skarp,

kamienne umochienie ciekdéw i wylotow rowdw, obsiewanie mieszankami nasion

traw i rodlin motylkowych, ogrodzenia ochronne i naprowadzajace na przejscia dla

zwierzat).

6) Roboty wykoriczeniowe:

przywrdcenie drég publicznych uzytkowanych przez Wykonawce w czasie budowy,

w standardzie sprzed rozpoczecia budowy,



¢ wykonanie petnej rekultywacji terendw zajetych pod zaplecza techniczne, socjalne,
place budowy, drogi na czas budowy i wszelkie inne tereny przeksztatcone przez
Wykonawce w czasie prowadzenia robdt, jak rédwniez w okresie usuwania wad.

7) Opracowanie dokumentacji powykonawczej.

8) Uzyskanie decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie potwierdza,
2e Konsorcjum firm: DTS S.A. (Lider Konsorcjum) i Integral Sp. z o.0. (Partner
Konsorcjum) oraz Firma Inzynierska ARCUS Sp. z 0.0. Sp.k. (Partner Konsorcjum)

wspoélnie wykonato przedstawiony w referencjach zakres Umowy.

Potwierdza sie, 2e Usluga zostala zrealizowana nalezycie, w sposéb
profesjonailny, rzetelny i terminowy.

Poswiadczenie zostato wydane na wniosek zainteresowanego: DTS, ul. Mieszka I nr 10,
40-877 Katowice.

Dokument podpisany elektronicznie

Z powazaniem
Maciej Ostrowski
Dyrektor Oddziatu

Otrzymujg:
1. Adresat
2. D-3
3. KP-1a/a

Do wiadomosci:
1. Integral Sp. z o.0., ul. Graniczna 29, 40-956 Katowice (Partner)
2. Firma Inzynierska ARCUS Sp. z 0.0. Sp. k. ul. Kuznicy Kolatajowskiej 17i/37, 31-234 Krakow

*Sprawe prowadzi:
Halina Rogowska KP- tel. 012 616-37-15, e-mail: hrogowska@qgddkia.qov.pl







